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TERMINOS DE REFERENCIA
CONSULTORIA DE APOYO TECNICO PARA LA CREACION E IMPLEMENTACION
DEL FONDO METROPOLITANO DE MOVILIDAD COMO PARTE DEL PROCESO
DE RESTRUCTURACION DE RUTAS, COMPONENTE V FINANCIADAS POR EL
BANCO MUNDIAL

1. ANTECEDENTES

La Constitucion de la Republica del Ecuador sefiala en el articulo 394, al transporte y por ende
a la movilidad como uno de los componentes del Régimen del Buen Vivir en los siguientes
términos: “El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro
del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocion del transporte publico
masivo y la adopcion de una politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. El
Estado regulara el transporte terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y
portuarias.”.

El articulo 3 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial -LOTTTSV,
determina que “el Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte publico se
ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas”;

Los arts. 84, letra q) y 130 del Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion, y 30.4 de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial
(«LOTTTSV»), determinan que la planificacion, regulacion y control del transito y el transporte
terrestre corresponden al gobierno autonomo metropolitano, dentro de su territorio;

El Art. 47 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial -LOTTTSV,
determina que, El transporte terrestre de personas animales o bienes respondera a las
condiciones de responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad,
seguridad, calidad, y tarifas equitativas.

De igual forma la LOTTTSV establece en su articulo 48 que “en el transporte terrestre, gozaran
de atencién preferente las personas con discapacidades, adultos mayores de 65 afos de edad,
mujeres embarazadas, nifias, nifios y adolescentes, de conformidad con lo establecido en el
Reglamento de esta Ley. Se establecera un sistema de tarifas diferenciadas en la transportacion
publica en beneficio de nifias, nifios y adolescentes, personas con discapacidad, adultas y
adultos mayores de 65 afos de edad. El reglamento a la presente Ley determinara el
procedimiento para la aplicacién de tarifas”;

Los literales a), b), c), d), del articulo 54 de la LOTTTSV, determinan que, (...) la prestacién del
servicio de transporte atendera los siguientes aspectos: a) La proteccion y seguridad de los
usuarios, incluida la integridad fisica, psicologica y sexual de las mujeres, hombres, adultos
mayores adolescentes, nifias y nifios; b) La eficiencia en la prestacion del servicio; c) La
proteccion ambiental; y, d) La prevalencia del interés general por sobre el particular;

El Articulo 55 de la LOTTTSV, determina que El transporte publico se considera un servicio
estratégico, asi como la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion
del servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las
cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operacion.

El articulo 92, del Titulo IIl, Del control y fiscalizacién, del reglamento a la LOTTTSV, determina
que “El control y fiscalizacion de las operadoras de transporte terrestre y de los servicios conexos
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estaran a cargo de la Agencia Nacional de Transito, sus Unidades Administrativas y de los GADs,
en el ambito de sus competencias”.;

De conformidad con el art. 71 de la Ley Organica de Discapacidades, las personas con
discapacidad pagaran una tarifa preferencial del cincuenta por ciento de la tarifa regular en los
servicios de transporte terrestre publico y comercial, urbano, parroquial o interprovincial. De igual
forma, el art, 48 de la LOTTTSYV indica que se establecera un sistema de tarifas diferenciadas en
la transportacion publica en beneficio de nifias, nifios y adolescentes, personas con
discapacidad, adultas y adultos mayores de 65 anos de edad; y el Reglamento a la LOTTTSV
determinar el procedimiento para la aplicacion de tarifas;

El art. IV.2.1 del Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito establece al Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros como “el conjunto de componentes y/o
elementos que, interrelacionados y en el marco del ordenamiento juridico nacional, permiten al
Distrito Metropolitano de Quito garantizar y proveer a sus vecinos, vecinas y visitantes, por
gestién directa o delegada, el servicio de transporte publico colectivo y/o masivo de pasajeros,
en condiciones de responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad,
seguridad y calidad, dentro de su territorio”.

El 1 de diciembre de 2020 se aprueba la Ordenanza Metropolitana No. 017 REFORMATORIA
DEL CODIGO MUNICIPAL PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO QUE
ESTABLECE LA INTEGRACION DE LOS SUBSISTEMAS DEL SISTEMA METROPOLITANO

DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS: “Articulo 1.- Incorpdrese a continuacion del
Capitulo IV del Titulo | Del Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros del Libro
IV.2 De la Movilidad del Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito el siguiente
capitulo: CAPITULO (...) DE LA INTEGRACION DE LOS SUBSISTEMAS DEL SISTEMA
METROPOLITANO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS’.

En el PARAGRAFO I, INGRESOS MONETARIOS Y SU DISTRIBUCION, se establecen dos
articulos: “Articulo (...). - Mecanismo de recaudacion de los ingresos por tarifa. - El mecanismo
unico de recaudacion de las tarifas, conforme las fases de integracion previstas en este Cédigo,
sera el Sistema Integrado de Recaudo (SIR). Los ingresos que se registraren a través del SIR
seran transferidos al Fideicomiso Global creado para el efecto y conforme los términos y
condiciones previstos en el Modelo de Gestidn de la integracién. Articulo (...). - Otros ingresos
no operacionales. - Se refieren a los ingresos monetarios cuyo origen proceda de cualquier otra
fuente que no sea la tarifa”.

El Plan de Reestructuracion de Rutas de Transporte Publico del Distrito Metropolitano de Quito
en el contexto del Sistema Integrado de Transporte Publico del DMQ (SITP-DMQ), consta como
Anexo de la citada Ordenanza.

En este sentido, la Secretaria de Movilidad con el apoyo de las entidades adscritas a su rectoria,
tiene la tarea y responsabilidad de realizar el proceso de implementacion del Plan de
Reestructuracion de Rutas del DMQ cuyo eje estructurante es la Primera Linea de Metro de
Quito; este proceso implica, por una parte la contratacion de Consultorias especializadas de
apoyo; y por otra, la ejecucion del proceso de asignacion de los operadores que deberan ejecutar
los servicios de transporte publico de la nueva red reestructurada, segun las fases de
implementacion establecidas en la mencionada Ordenanza. Dentro de este proceso, esta
definido de manera concomitante la implementacion del aspecto tecnologico de apoyo a la
operacion de los servicios de transporte publico, correspondiente a los sistemas inteligentes de
transporte. Todo este proceso esta definido ejecutarse a través de dos etapas:

Etapa precontractual: elaboracién de TdR y pliegos para el concurso publico de los
grupos o paquetes de rutas, socializacion del proceso, revision de ofertas, definicion de
los operadores ganadores, negociacion previa a la firma de los contratos de operacion
respectivos (etapa cumplida parcialmente);
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Etapa contractual: Proceso de implementacion de los nuevos servicios de transporte
publico (rutas reestructuradas) conforme a las disposiciones de los respectivos contratos
de operacion; y, el proceso de verificacion de la implementacion (pruebas de
interoperabilidad, funcionamiento operativo y mantenimiento) de los Sistema Integrado
de Transporte (SIR), Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE), Sistema de Informacion
al Usuario (SIU), durante el periodo de concesion, por parte de los usuarios, asi como el
Sistema de Administracion Global (Nivel 4 del SIR) por parte de la Municipalidad a través
del Administrador del sistema de Transporte Publico.

La Ordenanza Metropolitana 017-2020, de 1 de diciembre do 2020, en su transitoria Décima
sefiala: El Administrador del Sistema, en el término de 30 dias, contado a partir de la sancién de
la presente ordenanza, propondra al Concejo Metropolitano los mecanismos tendientes a
garantizar la sustentabilidad y continuidad de la integracion de los subsistemas del Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros.

De igual forma la transitoria Tercera establece: La Secretaria de Movilidad, en el término de 30
dias, contado a partir de la sancion de la presente ordenanza, emitira el Modelo de Gestion para
la integracion operacional de los subsistemas, que incluira la implementacion del Plan de
Reestructuracion de Rutas y considerara las disposiciones previstas en el Codigo Municipal.

En el modelo de gestion, numeral 9.4, se instituye el Fondo Metropolitano de Movilidad
sefialando que:

Se define como un organismo dentro de la estructura del Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito, cuyo objeto sera la de gestionar la consecucion de recursos para el equilibrio financiero
del SITP-DMQ de ser necesario (déficit entre los ingresos por tarifa frente por la aplicacion de la
politica tarifaria o por incremento de los costos de operacion de los servicios de transporte), asi
como para el mantenimiento o la inversién en mejoramiento de éste (infraestructura, material
rodante municipal, entre otros). Este objetivo pretende minimizar la carga presupuestaria de la
Municipalidad para cubrir los costos de operacion de los servicios de movilidad. Para el efecto,
se debe crear este organismo mediante el proceso legal administrativo que corresponda, de
forma que, la captacién de los recursos se fije de manera fundamentada y permanente.

Las posibles fuentes de financiamiento podrian incluir alternativas de nuevas tasas e impuestos
al sistema de movilidad, fundamentalmente hacia los vehiculos individuales o particulares.

Este organismo sera el encargado de traspasar al Fideicomiso Global, los fondos necesarios
para completar el equilibrio financiero del SITP-DMQ, si el caso lo requiere.

En el numeral 9.4.1 Consideraciones generales se sefala:

e El sistema de movilidad del DMQ en su conjunto requiere de respaldo financiero para cubrir
los costos de operacion y servicios a los ciudadanos.

e En las condiciones de la economia nacional y local, la tarifa de pago por el uso de los
servicios de transporte publico por parte del usuario puede ser menor a la tarifa técnica, tal
como lo define la Ordenanza Metropolitana No. 017-2020.

e Se deben identificar fuentes de financiamiento relacionadas con el sistema de movilidad.

En el numeral 9.4.2 Posibles fuentes de financiamiento que deben tener el caracter de
permanentes, se consideran:

e Multas generadas por el incumplimiento de las condiciones contractuales de los servicios del
SITP-DMQ.
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e Gestion para ampliar la oferta del sistema de estacionamientos y optimizar el recaudo
(actualizacion del valor del Sistema Metropolitano de Estacionamientos que represente al
menos un 50% del valor actual de ese servicio).

o Peajes metropolitanos.

e Infracciones de transito (equiparar los valores de multa por infracciones de estacionamiento
en la via publica e incumplimiento de las medidas de restriccion de circulacion vehicular que
fueron disminuidas mediante Ordenanzas Metropolitanas No. 001 y No. 002 del 30 de mayo
de 2014).

e Tasa por uso del vehiculo privado por kilémetros recorridos anuales que excedan los rangos
establecidos por tipo de cilindraje de vehiculo, segin la norma que para el efecto se
promulgue.

e Recursos generados por otras infracciones relacionadas con el sistema de movilidad.

e Plusvalia asociada a las areas de influencia de las estaciones de la PLMQ (“Zonas Metro”)
por cambios de uso de suelo.

e Otros que se identifiqguen con el objetivo del Fondo Metropolitano de Movilidad.

2. JUSTIFICACION

El numeral 2 del articulo 1V.2.226.- Definiciones, del capitulo | del Titulo XI del Libro IV.2: De la
Movilidad del Cédigo Municipal, en el punto 2 sefiala: “Administrador del Sistema: Organo u
organismo responsable de la administracion el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de
Pasajeros, de conformidad con el organico-funcional del Distrito Metropolitano de Quito. Hasta
que se determine e incorpore este 6rgano u organismo, la Secretaria responsable de la movilidad
asumira esta responsabilidad.”

Los subsistemas de transporte publico cubren gran parte de las areas de demanda, pero su
limitada integracion produce considerables inconvenientes al momento de viajar y efectuar
transferencias y transbordos. Los actores mas vulnerables como peatones y ciclistas son poco
atendidos y no cuentan con una red que promueva y facilite su articulacion al sistema de
movilidad integral. Esto se ve reflejado en una deficiente activacion del espacio publico para
tender esas demandas.

Para hacer frente a esta problematica de movilidad, entre varias acciones, la Municipalidad se
encuentra construyendo la Primera Linea de Metro, el mayor proyecto de obra publica de toda
su historia, asignada para mejorar sustancialmente la calidad de la oferta de transporte publico.
Este proyecto se lo ha concebido como la columna vertebral de la red de transporte publico de
la ciudad de Quito, operando con los demas subsistemas de una manera integrada, condicion
sin la cual no debe operar el Metro.

Implementar el Sistema Integrado de Transporte Publico del Distrito Metropolitano de Quito
(SITP-Q) es uno de los grandes objetivos estratégicos de movilidad de la Municipalidad, tarea
llevada a cabo por la Secretaria de Movilidad y sus entidades adscritas: Empresa Publica
Metropolitana Metro de Quito y Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de
Quito. Para lograr de manera eficiente este objetivo.

Los recursos que ingresan al SITP deben ser distribuidos de manera equitativa, eficiente y
oportuna a todos los subsistemas de transporte que forman parte de esta integracion, la
adecuada distribucion garantizara la transparencia del sistema y su operacion continua en
beneficio de los usuarios, por lo tanto, lograr el equilibrio financiero sostenido y sustentado es el
objetivo primordial del funcionamiento del SITP.

La mayoria de los sistemas de transporte metropolitanos del mundo son subvencionados por los

gobiernos estatales o municipios distritales por tal motivo es preponderante la creaciéon e
implementacion del Fondo Metropolitano de Movilidad que permitira disponer de los recursos
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suficientes y necesarios que permitan la sostenibilidad del SITP, permitiendo su equilibrio
financiero, por tal motivo se requiere la identificacion y construccion de diversas fuentes de
financiamiento que permitan la obtencién de ingresos como: publicidad, arrendamientos de
espacios, estacionamientos, peajes, etc.

Estas actividades requieren de la participacion de profesionales con experiencia en aspectos
legales, finanzas, economia de transporte, requerimientos que la Secretaria de Movilidad no
dispone, por lo que se hace necesario contar de manera prioritaria con estos perfiles de
profesionales que presten asistencia técnica a la Direccion Metropolitana de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad en el proceso de implementacion del Plan de Reestructuracion de
Rutas en el contexto del Sistema Integrado de Transporte Publico del DMQ, en coordinacion con
los funcionarios municipales relacionados con estos temas.

3. OBJETO DE LA CONTRATACION

El presente proceso tiene como objeto contratar una CONSULTORIA DE APOYO TECNICO
PARA LA CREACION E IMPLEMENTACION DEL FONDO METROPOLITANO DE MOVILIDAD
DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO DEL DISTRITO METROPOLITANO
DE QUITO- SITP-DMQ, conforme lo establecido en la Ordenanza Metropolitana 017-2020 de 1
de diciembre de 20202, transitorias tercera y décima, y su modelo de gestion.

3.1 Objetivo General

e Contar con una consultoria que preste asesoria técnica para apoyar y fortalecer la
gestion que realiza la Secretaria de Movilidad a través de la Direccion Metropolitana de
Politicas y Planeamiento de Movilidad en la creacion e implementacion del Fondo
Metropolitano de Movilidad, cuya fuente son los ingresos no operacionales relacionados
con el sector de la movilidad, permitiendo el equilibrio financiero del SITP-DMQ vy la
consecuente distribucién de ingresos a los operadores del Sistema, mediante la
identificacion y construccion de diversas fuentes de financiamiento que permitan la
obtencion de ingresos suficientes y necesarios que permitan la sostenibilidad del SITP.

3.2 Objetivos especificos

e Elaborar la Estructura juridica y ordenamiento legal para la creacion y funcionamiento
del Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM.

e Disefiar la estructura organizacional y funcional, con las obligaciones vy
responsabilidades que tendria el Fondo Metropolitano de Movilidad — FMM vy su
interrelacion con el resto de organismos municipales.

e Elaborar el Reglamento juridico y financiero que viabilice la obtencién de los recursos no
operacionales y las fuentes de financiamiento suficientes y necesarias que sustenten y
equilibren el Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM.

e Identificar y establecer los recursos no operacionales asociados al eje de movilidad, asi
como los valores y porcentajes con los cuales se aportaria al Fondo Metropolitano de
Movilidad - FMM.

e Identificar y establecer los recursos no operacionales provenientes de otras fuentes de
financiamiento asociadas a eje de movilidad que sustenten y equilibren el Fondo
Metropolitano de Movilidad - FMM.

e Elaborar los instrumentos juridicos y financieros necesarios para la administracion,
funcionamiento y distribucion de los recursos no operacionales permitiendo la
sostenibilidad del Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM.

o Disefiar Proyectos de ordenanza y de propuestas modificatorias a resoluciones
existentes u otro instrumento legal adicional necesario que viabilice la creacion e

Secretaria de Por un
uito
MOViLIDAD | QUIto

Calle Garcia Moreno N2-57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso | PBX: 395 2300 - www.quito.gob.ec Pagina 7 de 15




Kb of

BICENTENARIO

BATALLA DE PICHINCHA 1822
implementacion del Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM; asi como la obtencién de
los ingresos no operacionales y fuentes alternativas para su financiamiento.

e Presentar corridas financieras con proyecciéon a 10 afios de los recursos obtenidos de
las fuentes no operacionales, para garantizar el equilibrio financiero del SITP.

e Establecer un Plan de inversiones ajustado a la normativa legal, con el propdsito de que
los recursos que se tengan en el Fondo Metropolitano de Movilidad -FMM permitan su
sostenibilidad.

o Establecer fuentes adicionales de financiamiento provenientes de Organismos
Multilaterales y/o Gobierno Central, para que se consolide el Fondo Metropolitano de
Movilidad - FMM como Institucion y su sostenibilidad en el tiempo.

4. ALCANCE

e Presentara los instrumentos técnicos, legales y financieros que respalden o justifiquen
la generacion de ingresos que financien el Fondo Metropolitano de Movilidad -FMM,
permitiendo el equilibrio financiero del SITP.

e Presentara las fuentes de financiamiento necesarias y suficientes provenientes de los
ingresos No Operacionales, que permitan la creacién e implementacion del Fondo
Metropolitano de Movilidad -FMM.

e Presentara las corridas financieras con proyeccion a 10 afios de los recursos obtenidos
de las fuentes no operacionales, para garantizar el equilibrio financiero del SITP.

e Establecera un Plan de inversiones ajustado a la normativa legal, con el propdsito de
que los recursos que se tengan en el Fondo Metropolitano de Movilidad -FMM permitan
su sostenibilidad.

e Definira y presentara fuentes adicionales de financiamiento provenientes de Organismos
Multilaterales y/o Gobierno Central, para que se consolide el Fondo Metropolitano de
Movilidad - FMM como Institucion, y su sostenibilidad en el tiempo.

e Brindara asesoramiento técnico necesario a la Direccion Metropolitana de Politicas y
Planeamiento de Movilidad de la Secretaria de Movilidad.

e Trabajaran en coordinacion directa con el personal técnico de la Direccion Metropolitana
de Politicas y Planeamiento de Movilidad.

5. FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES DE LA CONSULTORA

Brindar apoyo técnico especializado a la Direccion Metropolitana de Politicas y Planeamiento de
Movilidad y coordinacion con las Empresas adscritas a la Secretaria de Movilidad: Empresa
Publica Metropolitana Metro de Quito, Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras
Publicas, Empresa Publica de Transporte de Pasajeros, Agencia Metropolitana de Transito y
otras entidades municipales relacionadas con el sistema de movilidad.

Los soportes técnicos brindados, asi como los productos requeridos seran presentados
mensualmente a la Direccion Metropolitana de Politicas y Planeamiento de Movilidad durante el
periodo establecido, finalizada la Consultoria presentaran un Informe consolidado.

6. ACTIVIDADES DE LA CONSULTORA

e La consultora elaborara y presentara la estructura juridica y de ordenamiento legal que
permita la creacion, conformacion y funcionamiento del Fondo Metropolitano de Movilidad -
FMM.
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e La consultora disefiara la estructura organizacional y funcional con las obligaciones y
responsabilidades que tendria el Fondo Metropolitano de Movilidad — FMM, asi como el
flujograma de coordinacién de los 6rganos directivos con el personal que formara parte
mismo.

e FElaborara el Reglamento juridico y financiero que viabilice la obtencion de los recursos no
operacionales y las fuentes de financiamiento suficientes y necesarias que sustenten y
equilibren el Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM.

e La Consultora presentara un informe que contenga el analisis, la identificacion y la
construccion de las fuentes de financiamiento que permitan la obtencion de ingresos no
operacionales asociados al eje de Movilidad, en el cual se determinara y definira el
porcentaje destinado al Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM.

e La Consultora presentard un informe que contenga el analisis, identificacion y justificacion
de los recursos no operacionales provenientes de otras fuentes de financiamiento asociadas
al eje de movilidad que equilibren el Fondo Metropolitano de Movilidad — FMM; asi como y
la normativa legal que permita obtener estos recursos.

e La Consultora presentara los instrumentos juridicos y financieros necesarios para la
administracion; funcionamiento; y, distribucidn de los recursos no operacionales de manera
equitativa, eficiente y oportuna permitiendo la sostenibilidad del Fondo Metropolitano de
Movilidad — FMM.

e La Consultora presentara proyectos de ordenanza y de propuestas modificatorias a
resoluciones existentes u otro instrumento legal adicional y necesario que viabilice la
creaciéon e implementacion del Fondo Metropolitano de Movilidad — FMM, asi como la
obtencién de los ingresos no operacionales y las fuentes alternativas para su financiamiento.

e La Consultora presentara las corridas financieras con proyeccién a 10 afios de los recursos
obtenidos de las fuentes no operacionales, para garantizar el equilibrio financiero del SITP.

e La Consultora presentara el Plan de inversiones ajustado a la normativa legal, con el
proposito de que los recursos que se tengan en el Fondo Metropolitano de Movilidad -FMM
permitan su sostenibilidad.

e La Consultora definira y presentara fuentes adicionales de financiamiento provenientes de
Organismos Multilaterales y/o Gobierno Central, para que se consolide el Fondo
Metropolitano de Movilidad - FMM como Institucion, y su sostenibilidad en el tiempo.

7. PRODUCTOS ESPERADOS

PRODUCTOS DESCRIPCION

1 | Estructura juridica y ordenamiento legal | La consultora debera construir, disefiar y presentar la
para la creacion e implementacién del | estructura juridica y ordenamiento legal que permitan la
Fondo Metropolitano de Movilidad - | conformacion y  funcionamiento  del  Fondo
FMM. Metropolitano de Movilidad -FMM.

Estructura Organica y funcional para la | La consultora disefiara la estructura organizacional y
2 | creacion e implementacion del Fondo | funcional, la cual debe contener los niveles jerarquicos,
Metropolitano de Movilidad - FMM. cargos y funciones; y, el correspondiente flujograma de
coordinacion de los érganos directivos con el personal
que formara parte del Fondo Metropolitano de
Movilidad - FMM.
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Reglamento juridico y financiero para la | Elaborar el reglamento juridico y financiero que permita
3 | obtencion de los ingresos no | viabilizar la obtencion de los ingresos no operacionales
operacionales y para las fuentes | y las fuentes alternativas de financiamiento que
alternativas de financiamiento, que | permitan la sostenibilidad y equilibrio financiero del
permitan el equilibrio financiero del | Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM.
Fondo Metropolitano de Movilidad -
FMM.
Identificacion y Determinacion de los | La Consultora presentara un informe que contenga el
4 | ingresos no operacionales asociados al | andlisis, la identificaciéon y la construccion de las
eje de moviidad y el aporte | fuentes de financiamiento que permitan la obtencién de
correspondiente para el Fondo | ingresos no operacionales asociados al eje de
Metropolitano de Movilidad -FMM. Movilidad, el mismo que determinara y definira el
porcentaje destinado al Fondo Metropolitano de
Movilidad - FMM.
Identificaciéon y Determinacién de los | La Consultora presentara un informe que contenga las
5 | ingresos de fuentes alternativas de | fuentes alternativas de financiamiento que seran
financiamiento asociadas al eje de | diferentes a los ingresos no operacionales, con la
movilidad que permitan la sostenibilidad | determinacion de los valores y porcentajes que
del Fondo Metropolitano de Movilidad — | ingresarian al Fondo Metropolitano de Movilidad -FMM
FMM. y la normativa pertinente que permita obtener estos
recursos.
Identificacion y determinaciéon de los | La consultora presentara los mecanismos financieros
6 | mecanismos financieros que permitan la | que permitan la distribucién de los ingresos no
distribucion de los ingresos no | operacionales de manera equitativa, eficiente y
operacionales del Fondo Metropolitano | oportuna permitiendo la sostenibilidad del Fondo
de Movilidad - FMM. Metropolitano de Movilidad - FMM.
Proyectos de ordenanza y propuestas | La Consultora presentara proyectos de ordenanza y de
7 | modificatorias a resoluciones existentes | propuestas modificatorias a resoluciones existentes u
u otro instrumento legal que viabilice la | otro instrumento legal necesario que viabilice la
creacion e implementacion del Fondo | creacién e implementacion del Fondo Metropolitano de
Metropolitano de Movilidad - FMM; asi | Movilidad — FMM, asi como la obtencion de los ingresos
como la obtencidon de los ingresos no | no operacionales y fuentes alternativas para su
operacionales y fuentes alternativas que | financiamiento.
lo financien.
Corridas financieras con proyeccion a 10 | La Consultora presentara las corridas financieras con
8 | afos de los recursos obtenidos de las | proyeccion a 10 afios de los recursos obtenidos de las
fuentes no  operacionales, para | fuentes no operacionales, para garantizar el equilibrio
garantizar el equilibrio financiero del | financiero del SITP.
SITP.
Plan de inversiones ajustado a la | La Consultora presentara el Plan de inversiones
9 | normativa legal, con el propdsito de que | ajustado a la normativa legal, con el propdsito de que
los recursos que se tengan en el Fondo | los recursos que se tengan en el Fondo Metropolitano
Metropolitano de Movilidad -FMM | de Movilidad -FMM permitan su sostenibilidad.
permitan su sostenibilidad.
Fuentes adicionales de financiamiento, | La Consultora definira y presentara fuentes adicionales
10 | las  provenientes de Organismos | de financiamiento provenientes de Organismos
Multilaterales y/o Gobierno Central, para | Multilaterales y/o Gobierno Central, para que se
que se consolide el Fondo Metropolitano | consolide el Fondo Metropolitano de Movilidad - FMM
de Movilidad - FMM como Institucion y su | como Institucion y su sostenibilidad en el tiempo.
sostenibilidad en el tiempo.

8. PERSONAL TECNICO

Experiencia especifica:
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ROL DENTRO DEL
EQUIPO

NIVEL DE INSTRUCCION
Y DETERMINACION DEL
TITULO

EXPERIENCIA

NUMERO DE
PERSONAS

Director/ Coordinador
del Proyecto

Profesional de tercer
nivel en Transporte
urbano, Economia de
Transporte.

Ocho (8) afios en la direccion
coordinacién de proyectos de
investigacion de estudios de
transporte que incluyan
estructuras organizacionales,
funcionales, flujogramas de
procedimientos, y otros,
concordantes con la
estructuracion e
implementacion de fondos de
estabilizacién para la movilidad

del transporte publico.

1

Experto Legal

Profesional de tercer
nivel en Derecho.

Cinco (5) afios en procesos de
ejecucion de ordenanzas,
modificatorias, reglamentos, y
otros instrumentos legales que
viabilicen la creacion e
implementacion de fondos de
estabilizacion para la movilidad
del transporte publico.

Experto en Finanzas

Profesional de tercer
nivel en Economia de
Transporte, Finanzas
o afines.

Cinco (5) afios en procesos de
estructuracion y gestion para la
obtencion de financiamiento
para la implementacién de
fondos de estabilizacion para la
movilidad del transporte
publico.

9. PROPIEDAD INTELECTUAL

Los productos obtenidos del presente estudio seran propiedad del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito y de utilidad para la Secretaria de Movilidad.

Toda la informacién secundaria y primaria de este proyecto debera ser utilizada para los fines

descritos en el contrato.

10. MARCO LEGAL

La contratacién de esta consultoria se realizara conforme a las Regulaciones de Adquisiciones
para Prestatarios en Proyectos de Inversion (julio de 2016) del Banco Mundial.

El Banco exige que las empresas y los individuos que participan en las adquisiciones
correspondientes a operaciones de financiamiento para proyectos de inversion no tengan

conflictos de interés.
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Accién Responsable Cargo Firma
Elaborado | Econ. Jacqueline Arias | Especialista en Servicios e s
por: Pombosa Municipales SM 12 JACQUELINE ARTAS

4. POMBOSA

Revisado | Arg. MSc. Alexandra | Directora Metropolitana

o~ rys MARIA
y Ocana Aldaz de Politicas y S ALEXANDRA
aprobado Planeamiento de Ia i} OCANA ALDAZ
por: Movilidad
Para: Arg. Ricardo Pozo Secretario de Movilidad

Urquizo
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