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Regula y protege la Mantenimiento de 18 Asegura la provision
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CONTRATO MANTENIMIENTO DE
INFRAESTRUCTURA, SUPERESTRUCTURA,
ELECTROMECANICOS Y TELECOMUNICACIONES

Contratacion ISET: transparencia y competencia

5 empresas internacionales participaron en el proceso.
Gano aquella que tenia la oferta econdmica mas baja.
Consorcio adjudicado con experiencia en mantenimiento
y sistemas ferroviarios en Panama y Republica Dominicana.
5 Anos de plazo contractual (hasta 2031)

Proceso competitivo gue permitié optimizar recursos
publicos. USD 11,8 millones por debajo del presupuesto
referencial.

1 reclamo ante SERCOP no fue admitido.

1 observacion presentada al Metro fue atendida y aclarada
satisfactoriamente.

Proceso ejecutado con amplia convocatoria,
transparencia, control y apego a la normativa vigente.
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Gallo Meda - Contratista de reperfilado

1. INICIO 2. PRIMERA FASE 3. SUSPENSION 4. SEGUNDA FASE 5. CIERRE
EJECUCION DEL CONTRATO INSPECCION INICIAL SUSPENSION DEL CONTRATO REPERFILADO Y CIERRE ENTREGA Y CONFORMIDAD

12 NOV 2025

ACTIVIDADES
Preparacion y planificacion

h! « Inspeccion de la via ;
INICIO OFICIAL s Auscultacion inicial de la via ACTIVIDADES
, ACTIVIDAD PRINCIPAL ENTREGA DE
— DEL CONTRATO « Hallazgos encontrados: * Reperfilado de Carril | | J RESULTADOS
- @ SEVERIDAD N~ OBSERVACIONES ﬁ » Correctivos previos al Via1 - Via2 - Fondo de Saco - Playa de Vias | R
Plazo contractual CRIMICO 3 L Via en 6ptimas condiciones
30 de diciembre de 2025 MAYOR 5 reperfilado por condiciones » Auscultacion final de la via para la operacion segura
MENOR a2 de origen de diseno )
R 3 = * Resultados dentro de parametros o
NUESTRO @ SEGURIDAD @ CALIDAD |1 EFICIENCIA oOo COMPROMISO POR UN
Prioridad en cada Estandares técnicos D Cumplimiento de plazos Transparencia y trabajo MEJOR VIAJE
COM PROMISO intervencion. W\~ internacionales. g— y recursos optimizados. CO_J en equipo. Para todos.
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superficial o incipiente. existe un conjunto reducido pero relevante de observaciones cuva sevendad
reprezenta un impacto dwecto o potencial sobre la segundad operacional del sistema ferrovianoe.

Las observaciones clasificadas como Cnticas comresponden a defectos gue. de acuerdo com los
cntertos establecidos en las normas EN 13848 v EN 15231, as1 como en las directnices de 1a UIC 712,
pueden comprometer 13 estabilidad de la via. la mtegndad estructural del nel o la mteraccion rueda—
nel. y por tanto requeren mtervencion mmediata o 13 aphicacion de restncciones operativas (CEN.
2017; CEN, 2012; UIC, 2019).

Por su parte, las observaciones clasificadas como Mavores representan condiciones gue no mmplican
un nesgo inmediato de fallo catastrofico. pero que presentan un potencial de evolucion acelerada =1
no son atendidas oportunamente. Este tipo de defectos es consistente con los cntenos de
mantemmiento prevenfive y commectivo programado descritos en la hiteratura tecmuica especializada,
particularmente en lo relativo al confrol del desgaste del nel. 1a geometna de la via v |z condicion de
las fijaciones (Esveld, 2001; Lichtberger, 2011).

Finalmente, el alto numero de observaciones clasificadas como Menores indica la presencia de
uregulandades superficiales, condiciones miciales de desgaste o aspectos operativos que, 51 bien no
afectan la segundad inmediata. requeren ser documentados v monitoreados de manera sistematca
para evitar su progresion hacia mveles de sevendad supenores, en concordancia con los princapios de
gestion de mantemmmento basado en condicion (UIC, 2016).
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Analisis porcentual de observaciones por nivel de severidad

La Figura 29 muestra la distribucion porcentual de las observaciones registradas durante la imnspeccion
de la via ferrea, clasificadas segun su nivel de severidad. Del total de observaciones levantadas, el 84
% corresponde a observaciones de severidad menor, el 10 % a observaciones de severidad Mayor y
el 6 % a observaciones de severidad Crifica.

Este resultado evidencia que la condicion general de la infraestructura mspeccionada se caracteriza
predomimantemente por defectos de caracter superficial o mcipiente, los cuales no comprometen de
manera mmediata la seguridad operacional, pero requieren seguimiento sistematico para evitar su
progresion. Este comportamiento es consistente con los principios de mantenimiento basado en



ESTADO:

Informe
APROBADO

TRAMO:
Quitumbe -
Alameda por vial
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15. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

15.1. CONCLUSIONES

actnidades wn conprometer sigmuficatmvamente el avance programado.

Las mspecciones posteniores al amolado evidencian unma mejora en las condiciones
superficiales del nel. con reduccion de las uregulandades asociadas al desgaste ondulatono
v recuperacion del perfil de rodadura conmbuyendo a una operacion mas umforme del
sistema ferroviano.

En tarpuno: generales. las actividades ejecutadas cumplen con los objetivos. asegurando
condicione: adecuadas de mteraccion rueda—nel, dismunucion de vibraciones v prolongacion
de la vada util de Ia mfizestructura ferroviana, como se muestra en la sizwente tabla resumen
que se indica que en &l ramo Tranuicion hasta Alameda en promedio se hene la evaluacion
del des gaste ondulatono entre 0.5% para long;itudes de onda comprendidas entre 30-100 mm
(D) v 1.1% para lonzatude: de onda comprendidas entre 100-300 mum (D3) para el nel
zquerdo. Y entre 0.7% para longtudes de onda comprendidas entre 30-100 mm (D2) ¥
1.0%: para lonsxtudes de onda comprendidas entre 100-300 mm (D3) para el nel derecho.

La aphcacion del reperfilado (amolado de nel) parmuno la elmnacion de defectes tales como
desgaste ondulatonio, ravones longzitudinales y otras mregulandades en L superficie de
rodadura, restableciendo la geometria funcional del caml conforme a cntenos técnicos de
mantenimuento ferroviano.

Como resultade de las actnndades de mantemunuento ejecutadas. se logro el levantanuento
efectivo de las observaciones idennificadas en el Prumer Informe de Inspeccion envadenciando
una mejora sustancial en la condicion superficial de los neles mtervemdos.




Tabla 24 Comparative de auscultacion entre antes v despues del reperfilado de via 1 en el ramo de Transicion hasta Alameda

VIA 1

Heading: INICIO DE VIA - E.S. QUITUMBE
Subheading: co1t-vi
KM From to: 9.464000 - 9.572000
RIEL IZQUIERDO DERECHO
ESTATUS ANTES DEL DESPUES DEL ANTES DEL DESPUES DEL
REPERFILADO REPERFILADO REPERFILADO REPERFILADO
KM D2 D3 D2 D3 D2 D3 D2 D3
Limit 10 (10%) | 15 (10%) 10 (10%) 15 (10%) 10 (10%) | 15(10%) 10 (10%) 15 (10%)
9464 -9480 3.9% 11.6% 0.0% 1.5% 18.0% 32.3% 0.4% 1.6%
9.480 - 9.500 2.71% 8.71% 0.0% 0.8% 43.3% 31.6% 0.0% 0.2%
9500 - 9520 1.7% 5.8% 0.0% 1.1% 67.8% 38.1% 1.0% 0.1%
9.520 - 9540 4 9% 17.2% 0.0% 2.2% 85.0% 38.8% 1.1% 1.3%
9540 - 9560 8.6% 7.6% 0.0% 1.9% 97.3% 54 6% 1.2% 0.6%
9.560-9572 11.5% 14.6% 0.1% 0.0% 78.8% 31.7% 0.9% 2. 1%
(lotaf J908- | 5% 10.6% 0.0% 1.3% 638% | 39.1% 0.8% 1.1%
CUMPLE Sl NO Sl Sl NO NO Sl Sl
ACCION por por reperfilado | reperfilado por por reperfilado | reperfilado
reperfilar | reperfilar realizado realizado reperfilar | reperfilar realizado realizado
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13. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

13.1. CONCLUSIONES

En atencion a la ejecucion del Hito 3 del Contrato Nro. 202500015, cuyo objeto corresponde al

“Sericio de Reperfilado de Caml de la Prumera Linea del Metro de Quito™, ¥ con base en la evidencia
tecnica, documental v venficable incorporada en el prezente informe, se concluye lo sipmente:

Cumplinuento mtegral del Hito 3, se deja expresa constancia de que las actmndades de reperfilado de
camil asi como los procesos de evaluacion. venficacion y vahidacion, han sido ejecutados en estneto
cumphmiento de las obligaciones contractuales asumidas por el Contratista, conforme a los Térmunos
de Referencia, metodologia aprobada v normativa técnica aplicable, dentro del penodo comprendido
para el presente hito.

Ejecucion conforme a estandares técmicos v normativa aplicable. los trabajos reahzados se han
desarrollado bajo critenos técmucos abneados con estandares mmtermacionales de mantemimuento
ferroviano. garanhizando que las mtervenciones efectuadas cumplen con los parametros de calidad
segundad v funcionalidad exigidos para la operacion del sistema.

Restitucion funcional v geometnca del caml como resultado de la mtervencion ejecutada, se ha
logrado la comreccion de wregulandades asociadas al desgaste ondulatono, restableciendo las

condiciones geometnicas del nel dentro de los limutes de tolerancia establecidos. lo cual constituye
una condicion necesana para la adecuada mteraccion rueda-nel v la operacion segura del sistema.

Venficacion objetiva mediante mstrumentacion especializada, la vabhdacion de los resultados
obtem:dos no se ha hnutado a cntenos cualitativos o inspecciones visuales, sino que ha z1do sustentada
mediante mediciones instrumentales con equipos especializados, lo que pernute afurmar, con respaldo
tecnico verificable. que los parametros evaluados cumplen con loz cnitenos establecidos en la
normativa aplhicable

ESTADO:
Informe en proceso
de Revision.

TRAMOS:

La Alameda - Fondo
de saco por vial
Fondo de Saco - El
Ejido por via 2

Mitigacion de nesgo: operacionales, la ejecucion de las actmidades objeto del presente hito ha
contmbuido de manera dwecta 2 la reduccion de mesgos asociados a la operacion ferroviama,
particularmente aquellos vinculados a vibraciones excesivas, detenoro acelerado del nel vy posibles
afectaciones a la mtegndad estructural del caml, fortaleciendo asi las condiciones de segundad v
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13. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

13.1. CONCLUSIONES

En atencion a la ejecucion del Hito 3 del Contrato Nro. 202500015, cuyo objeto corresponde al

“Servicio de Reperfilado de Caml de la Primera Linea del Metro de Quito”, ¥ con base en la evidencia
tecnica, documental v venficable incorporada en el prezente informe, se concluye lo sigmente:

Cumplinuento mtegral del Hito 3, se deja expresa constancia de que las achmndades de reperfilado de
caml asi como los procesos de evaluacion. venficacion v vahidacion, han sido ejecutados en estnicto
cumphmuento de las obligaciones contractuales asumadas por el Contratista, conforme a los Térmunos
de Referencia, metodologia aprobada v normativa técnica aplicable, dentro del penodo comprendido
para el presente hito.

Ejecucion conforme a estandares téecmicos v normativa aphicable. los trabajos reahzados se han
desarrollado bajo critenos técmcos abneados con estandares mtermacionales de mantemimuento
ferroviano. garanhizando que las mtervenciones efectuadas cumplen con los parametros de calidad
segundad y funcionalidad exigidos para la operacion del sistema.

Restitucion funcional v geometnca del caml comeo resultado de la mtervencion ejecutada, se ha
logrado la comreccion de mregulandades asociadas al desgaste ondulatono, restableciendo las

condiciones geometncas del nel dentro de los limutes de tolerancia establecidos. lo cual constituye
una condicion necesana para la adecuada mteraccion rmueda-nel v la operacion segura del sistema.

Venficacion objetiva mediante mstrumentacion especializada, la vahdacion de los resultados
obten:dos no se ha hmutado a cntenos cuabitativos o inspecciones visuales, sino que ha sudo sustentada
mediante mediciones instrumentales con equipos especializados, lo que pernute afirmar, con respaldo
tecnico verificable. que los parametro:s evaluados cumplen con loz cnteno:s establecidos en la
normativa aplhicable

ESTADO:
Informe en proceso
de Revision.

TRAMOS:

La Alameda - Fondo
de saco por vial
Fondo de Saco - El
Ejido por via 2

Mitigacion de nesgo: operacionales, la ejecucion de las actmidades objeto del presente hito ha
contnbuido de manera dwecta 2 la reduccion de nesgos asociados a la operacion ferroviama,
particularmente aquellos vinculados a vibraciones excesivas, detenoro acelerado del nel v posibles
afectaciones a la mtegndad estructural del caml, fortaleciendo asi las condiciones de segundad v
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de mmspeccion v evidencia grafica, lo cual garanfiza la trazabiidad del proceso v permute su
verificacion por parte de la Admumistracion del Contrato y demas mstancias de control

Aporte al cumphmuento del objeto global del contrato, el Hito 3 constituve un avance técmico
sigmificativo dentro del cumplimuento del objeto contractual en tanto contmibuve a la recuperacion
progresiva de las condiciones operativas de la via férrea y a la prolongacion de la vada unl de Ia
infraestructura mtervenida.

En térmunos generales. las actnadades ejecutadas cumplen con los objetivos, asegurando condiciones
adecuadas de mteraccion rueda-nel dismunucion de vibraciones y prolongacion de la vida util de la
infraestructura ferroviana, como se muestra en la sigmente tabla resumen que se indica que en el
tramo La Alameda hasta Fondo de saco por via | en promedio se tiene la evaluacion del desgaste
ondulatorio entre 0.7% para lonztudes de onda comprendidas entre 30-100 mm (D2) v 1.4% para
longitudes de onda comprendidas entre 100-300 mum (D3) para el nel zquierdo. Y entre 0.6% para
lonzitudes de onda comprendidas entre 30-100 mm (D2) v 1.3% para lonztudes de onda
comprendidas entre 100-300 mm (D3) para el nel derecho.

Headng ES ALANEDA-TUNEL ENTREPAENT Tttal AS FONDO SACD-W1




CONCLUSION

REPERFILADO

1. Se encontraron 3 hallazgos criticos entre noviembre y diciembre 2025,
resueltos inmediatamente entre enero y febrero 2026 estos hallazgos
técnicos fueron en la zona de transicion entre playa de vias en Talleres y
Cocheras e ingreso a tunel donde el tren circula entre 5y 20km/h sin
pasajeros.

2. Los elementos catalogados como mayores y menores fueron corregidos
en lo que corresponde al alcance contractual de Reperfilado de via.

3. El contrato de Reperfilado establece la entrega de 4 informes:
« Primer Informe de auscultacion y diagnéstico
« Segundo Informe de ejecucion de reperfilado tramo Quitumbe -
Alameda (via 1)
« Tercer Informe de ejecucion de reperfilado tramo Alameda Labrador
(fondo de saco) (via 1) y Labrador (fondo de saco) - Ejido (via 2)

« Cuarto Informe de ejecucion de reperfilado tramo Ejido - Talleres y
Cocheras (via 2)




CONCLUSION

REPERFILADO

4.

En sistemas ferroviarios los elementos de via se monitorean
constantemente con equipos especializados (equipo de auscultacion, regla
de medicion de trocha, tintas penetrantes, equipos de ajuste de torque de
sujeciones) adicional se tiene los 58 graseros de via 100% funcional y
monitoreandose 2 veces al dia con técnicos especializados y experiencia en
Metro de Quito.

El estado de la via luego del reperfilado se encuentra totalmente funcional
cumpliendo parametros de acuerdo con normas internacionales.

El reperfilado de via es una actividad que se realiza conforme condicion y
obedece a parametros propios de cada linea de Metro, el metro de quito
tiene diferentes condiciones al metro de Madrid de Sao Paulo y de cualquier
parte del mundo, porque obedece a cargas dinamicas de tren, frecuencias
de circulacion, geografia y diseno de curvas contracurvas, velocidades de
circulacion tipo de plataforma de circulacion entre otras. Esta es solo 1de las
actividades que se encuentran en el contrato de ISET y de ahora en
adelante es de responsabilidad del consorcio ferroviario metro de quito
ejecutar por los préximos 5 anos.
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GAE Informe Estado de Ruedas

METRO DE QUITD

Del presente analisis, se concluye lo siguiente:

e La flota presenta un diametro promedio de rueda de 831,81 mm.

e El consumo promedio acumulado, a la fecha, es de aproximadamente 38,9% de la
vida util disponible.

e Lavida atil remanente promedio, en condiciones operativas adecuadas, es de 60%.

e En condiciones de operacion adecuadas, se estima como fecha promedio
aproximado de cambio de ruedas en abril de 2030.

e Paralas UT 14, UT 16 y UT 18; se podra estimar con mejor precision una vez que se
hayan realizado los perfilados correctivos los cuales se encuentran programados
para las proximas semanas.




COMPRA RUEDAS

 Junio 2025: acompanamiento y especificaciones
técnicas a través de BID - Kwan (metro de
Barcelona).

« 27 Mayo 2026: reunion informativa, difundida a
través de la Asociacion Latinoamericana de
Metros y Subterraneos (ALAMYS). Participaron 9
empresas entre nacionales e internacionales.

» 29 Mayo 2026: solicitud de proformas a través de
portal de compras publicas de SERCOP.

« 10 Junio 2026: fecha limite para recibir proformas
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Examen especial y actuaciones de la

administracion

Inicio de gestion

Periodo examinado por
CGE

Atencion a
requerimientos

Informe CGE DNAG-EP-
0003-2025

Ajuste economico
aplicado

Hitoclave | Fecha /periodo

11 junio 2024

2020 - 2024

Desde abril 2025

4 diciembre 2025

5 mayo 2026

Inicio de responsabilidades
de la administracion actual

Revision de contratos,
fiscalizacion y material
rodante

Entrega de informacion y
sustentos técnicos a la CGE

Recomendaciones sobre
contratacion y pagos
adicionales

USD 808.745,79 por valor
adicional del 37,5 %

-
d

4~ Metro || Quito




Alcaldia Metropolitana

Quile renace



